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NoTA METODOLOGICA

O presente relatério baseou-se numa pesquisa de documentos recentes sobre a tematica da
micromobilidade, produzidos por entidades de reconhecido prestigio como o International Transport

Forum ou a POLIS — Cities and Regions for Transport Innovation.

Além da pesquisa bibliografica, procedeu-se a recolha de informagéo através de um questionario,
concebido pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), enviado através da EReg -
Association of European Vehicle and Driver Registration Authorities aos seus associados, com o
intuito de conhecer o estado da arte da micromobilidade em outros paises, designadamente a
implementacao de regulamentagao; o dmbito dos regimes existentes no que diz respeito aos tipos
de veiculos; eventuais requisitos minimos de concecédo de veiculos; as competéncias que os
utilizadores devem possuir; se veiculos sao autorizados a circular na estrada; como € que os veiculos
de micromobilidade interagem com outros veiculos, utentes da estrada e pedes; como € tratada a

responsabilidade civil quando ocorrem acidentes, entre outros.

O inquérito foi langado em 27 de julho de 2020 e encerrado em 25 de agosto de 2020, tendo recebido
um total de 19 respostas, as quais foram analisadas e sistematizadas. Algumas das respostas
obtidas eram vagas pelo que se tornou necessaria uma pesquisa nas paginas eletronicas de cada
pais. O resultado desse trabalho constitui a recolha e identificacdo de boas praticas internacionais,
que a seguir se apresenta. Desta recolha ficou claro que a maioria dos paises se encontra a
desenvolver estudos e experiéncias no ambito da micromobilidade, sendo a Alemanha o pais que

regista maiores avancgos, incluindo um projeto de regulamentagéao.

A nivel nacional procurou-se também identificar os desenvolvimentos realizados, pelas autarquias,
na area da micromobilidade, destacando-se o trabalho desenvolvido pelo Municipio de Lisboa e que

tem servido de inspiracao a outras cidades.

Ao longo do documento s&o apresentadas propostas e/ou recomendagbes, identificadas a

sublinhado de cor azul.

Importa referir que o documento aborda uma tematica muito recente e em constante evolugao, pelo

que se justifica que o mesmo seja alvo de atualizagao e discussao interdisciplinar.
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BREVE ENQUADRAMENTO

A micromobilidade é, cada vez mais, um assunto na ordem do dia'. Em varias cidades europeias e
nacionais tem-se verificado uma "invasdo" de novos veiculos/dispositivos de mobilidade, o que tem
desencadeado reacbes mais ou menos acesas, tanto por parte dos cidadaos, como de gestores de

infraestruturas, de autarcas e técnicos de transportes e mobilidade.

O aparecimento de novas formas de deslocacdo e a sua crescente utilizacdo € uma realidade
incontestavel, apesar de ainda nao existirem dados estatisticos oficiais, pelo que se torna
fundamental enquadra-las no planeamento e na gestdo da mobilidade das cidades. A crescente
utilizacao do automével e o crescimento das areas urbanas relegou o andar a pé e de bicicleta (ou
seja, a micromobilidade na sua forma original) para segundo plano. Andar a pé e de bicicleta
tornaram-se nas pecas em falta nas politicas e planos de mobilidade urbana, passando a ser

encarados como uma consequéncia inevitavel do progresso motorizado.

Na ultima década, tornou-se claro que este paradigma de mobilidade é insustentavel, a medida que
o clima global comegou a mudar, o congestionamento a aumentar, a qualidade do ar a piorar e a
sinistralidade rodoviaria a crescer. A necessidade de mudanga tornou-se numa oportunidade para
novas abordagens, sendo a micromobilidade uma area chave nas recentes politicas de mobilidade
urbana sustentavel. Uma nova cultura de mobilidade assente na racionalizagéo do uso do transporte
individual, na promog¢ao do transporte publico e no estimulo aos modos ativos tem vindo a ser
adotada por vérias cidades que tém investido em medidas de acalmia de trafego, na construgéo de
infraestruturas dedicadas, em estacionamento de bicicletas/trotinetas nas imediagdes das interfaces

de transportes publicos e na criagdo de servicos de micromobilidade partilhada.

Este tipo de servicos desempenha um papel relevante na primeira e na ultima etapa das deslocacoes,
atuando como complemento a utilizacédo do transporte publico, incompativel com a distribuicao porta-
a-porta, e constituindo uma alternativa as viagens de curta distancia realizadas de carro, e que
representam uma grande parte das viagens motorizadas. Além do aparecimento de servigos de
micromobilidade partilhada também se observa uma crescente utilizacdo de dispositivos de

mobilidade pessoais?.

1 https://www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2019/11/Polis-Paper-Macromanaging-MicroMobility.pdf
2 No original Personal Mobility Devices (PMD)
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Recentemente, a pandemia COVID19, veio provocar um conjunto de alteragdes com particular

impacto nos transportes e na mobilidade:

e As deslocagdes foram reduzidas ao essencial;

e O teletrabalho tornou-se uma realidade;

e O comércio online disparou e com isso a logistica e a micrologistica urbana ganharam maior
relevancia;

e E a bicicleta ganhou mais adeptos.

A procura por bicicletas convencionais e elétricas e outros dispositivos de mobilidade pessoais
disparou de forma inédita, por ser considerada uma alternativa segura e sustentavel, abrindo
caminho para uma nova cultura da mobilidade. A pandemia veio alavancar a transicdo para uma
mobilidade mais sustentavel. A crescente utilizagdo da bicicleta, obrigou os municipios a repensar e
mesmo a redesenhar o espaco publico, estimulando uma mobilidade menos motorizada e poluente

€ mais segura.

A mobilidade ciclavel € uma peca chave da mobilidade sustentavel. A bicicleta permite ampliar a
eficiéncia do sistema de transportes, em complemento ao transporte publico, com particular

relevancia na primeira e na ultima milha percorrida.

Os ganhos ambientais, econdmicos, socais e de saude publica também sdo muito relevantes, uma
vez que meios de micromobilidade permitem:

e Melhorar a qualidade do ar e reduzir a pegada carbonica;

e Qualificar o espacgo publico e humanizar as cidades;

e Diminuir custos nos orgcamentos familiares;

e Promover o comércio de proximidade;

e Atenuar os niveis de sedentarismo e promover estilos de vida saudaveis;

e Favorecer a inclusado social;

e Contribuir para a melhoria da qualidade de vida.

A bicicleta elétrica e outros dispositivos de mobilidade pessoais apresentam-se cada vez mais como

solugdes de mobilidade, contribuindo para o aumento do nimero de utilizadores.
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MICROMOBILIDADE

PROPOSTA DE DEFINIGAO E CLASSIFICAGAO DO ITF

O relatério “Safe Micromobility™ do International Transport Forum (2020) define a micromobilidade
como a utilizagao de veiculos com uma massa inferior a 350 kg e uma velocidade de projeto igual ou
inferior a 45 km/h. Esta definicao limita a energia cinética desses microveiculos a 27 kJ, cem vezes

menos do que a energia cinética atingida por um carro compacto a velocidade maxima.

O relatdrio classifica os microveiculos em quatro tipos com base na sua velocidade e massa: os
microveiculos de tipo A tém uma massa até 35 kg e a sua alimentacdo elétrica (se houver) é
eletronicamente limitada, pelo que a velocidade do veiculo ndo excede os 25 km/h (15,5 mph). Muitas
bicicletas, e-bikes, e-scooters e dispositivos/veiculos autoequilibrados enquadram-se nesta
categoria. Outros tipos de microveiculos tém uma massa superior (Tipo B) ou velocidade (Tipo C) ou

ambos tém uma massa superior e velocidade superior (Tipo D). (Fig. 1)

Fig. 1 — Proposta de definicdo e classificagdo de micromobilidade do ITF

Type A Type B Type C Type D

unpowered or powered with top speed
powered up to 25 km/h between 25-45 km/h
(16 mph) (16-28 mph)

<35 kg 35 - 350 kg 35 - 350 kg
(77 Ib) (77 - 770 Ib) (77 - 770 Ib)

e a¥er ©
= &

Fonte: ITF (2020), Safe Micromobility

3 https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safe-micromobility _1.pdf
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O relatério apresenta ainda sistemas internacionais de classificagdo de veiculos, designadamente
na Europa, nos Estados Unidos da América, na Asia e na América Latina. Refere também a proposta

de classificagdo da micromobilidade da SAE International®.

A SAE publicou, em 2019, a norma J3194™% que define a micromobilidade motorizada como uma
categoria de veiculos com motor que podem ser classificados de acordo com quatro critérios
principais:

e Peso do veiculo de até 227 kg (500 Ib)

e Largura do veiculo até 1,5 m (5 pés)

e Velocidade maxima até 48 km/h (30 mph)

e Fonte de energia por um motor elétrico ou de combust&o.

A referida norma (J3194) distingue seis tipos de microveiculos motorizados, excluindo os veiculos

movidos a energia humana, como as bicicletas convencionais (Fig. 2).

Fig. 2 — Tipos de veiculos de micromobilidade motorizados, definidos pela SAE

Powerad Powared Standing Powered Seated Powarad Powerad Powerad
Bleyele Scooter Scooter Selr-Balancing | Non-Self-Balancing Skates
Board Board
Center column it Y i Possible M N
Seat ¥ N ¥ M M M
Operable pedals 4 M M M & M
Floorbeard / foot pegs Possible b ¥ i Y Y
Self-balancing’ N N N Y M Possible

Source: SAE (2019).

Fonte: ITF (2020), Safe Micromobility

Refira-se ainda que a SAE distingue trés classes de e-bikes:
e Classe 1: assisténcia a pedal ("pedelecs", "e-bike de baixa velocidade, assistida por pedal")
e Classe 2: acelerador a pedido ("e-bike de baixa velocidade, acelerador-assistido")

o Classe 3: speed pedelec ("e-bike speed-assisted, pedal-assisted").

4 Society of Automotive Engineers
5 https://www.sae.org/binaries/content/assets/cm/content/topics/micromobility/sae-j3194-summary---2019-11.pdf
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FICA EVIDENTE QUE A ADOGAO DE UMA DEFINICAO CLARA E INEQUIVOCA DE MICROMOBILIDADE BEM COMO
DA TIPOLOGIA E DAS CARACTERISTICAS DOS VEICULOS A QUE ESTA SE REFERE E FUNDAMENTAL PARA QUE
POSSAM SER DEFINIDAS REGRAS E NORMAS DE FUNCIONAMENTO E DE OPERAGAO.

UTILIZAGAO DOS VEICULOS NA CIDADE E CONDIGOES DAS INFRAESTRUTURAS

A micromobilidade proporciona uma alternativa e/ou complemento a utilizacdo do transporte publico,
oferece um nivel de liberdade diferente e permite o distanciamento requerido no contexto da crise
sanitaria da COVID19.

Uma publicagao “European Policy Guidelines on Shared Micro-Mobility’® (2020) identificou algumas

questdes a considerar na introdu¢do da micromobilidade nas cidades, designadamente:

e O espaco para a sua utilizagao e o nivel de protecao da infraestrutura;

e O seu contributo para o cumprimento dos objetivos de redugdo do carbono e aumento da
qualidade do ar;

¢ O seu papel na ligacao ao transporte publico no contexto da promocéao da intermodalidade.

ASSIM E RECOMENDAVEL QUE AS CIDADES INTEGREM A MICROMOBILIDADE NOS INSTRUMENTOS DE
POLITICA PUBLICA, DESIGNADAMENTE NOS PLANOS DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL'

O espaco publico das cidades é limitado pelo que a sua concegao e distribuicdo de usos deva ser o
mais racional, privilegiando o pedo e a sua seguranga. Considerando que a micromobilidade é uma
novidade, devera existir um didlogo permanente e aberto envolvendo todas as partes interessadas

na procura de solugdes que poderao passar por tentativas e erros.

Uma questao primordial prende-se com a tipologia de espaco e/ou infraestruturas para circulagao
dos veiculos/dispositivos de micromobilidade. |dealmente estes devem circular em infraestruturas
segregadas, 0 que nem sempre € possivel considerando o espaco disponivel em contexto urbano.
A micromobilidade precisa de espacgos dedicados onde os utilizadores se sintam confortaveis e
seguros. Quando a segregacgao nao é possivel torna-se necessario definir regras de utilizagao claras,

identificando os eixos onde & possivel circular e eventualmente periodos horarios.

6 https://f.hubspotusercontent30.net/hubfs/6456989/Vianova_European-Policy-Guidelines-on-Shared-Micro-Mobility.pdf
7 SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan
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A DEFINICAO DE PRINCIPIOS DE PLANEAMENTO E DE DESENHO DA REDE DE MICROMOBILIDADE, ATRAVES
DE NORMAS TECNICAS AFIGURA-SE URGENTE, DE FORMA A GARANTIR CONECTIVIDADE E ADEQUABILIDADE;
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL; SEGURANGA RODOVIARIA; SEGURANGA PESSOAL; LEGIBILIDADE, CONFORTO,
ATRATIVIDADE E CONVIVIALIDADE, EM RESPEITO PELOS PRINCIPIOS BASILARES DE SUSTENTABILIDADE,
INTEGRACAO E CONCERTAGAO DE TODAS AS PARTES INTERESSADAS®.

As melhores praticas devem ser comunicadas, bem como questdes criticas de comportamento, tais
como limites de velocidade maxima, regras de utilizagdo dos passeios, das infraestruturas dedicadas
ou em coexisténcia, bem como a utilizagdo recomendada ou obrigatéria de capacete. Recorde-se
que os operadores de micromobilidade continuam a desenvolver esforcos no sentido de encontrar

capacetes leves e meios de armazenamento dos mesmos em sistemas partilhados.

A QUESTAO DO USO OBRIGATORIO OU RECOMENDADO DE CAPACETE EM VEICULOS/DISPOSITIVOS DE
MICROMOBILIDADE, BEM COMO A SUA EFETIVA FISCALIZAGAO E EVENTUAL SANCIONAMENTO, DEVE SER
ESTUDADA E CLARAMENTE DEFINIDA EM CONJUNTO COM AS ENTIDADES RELEVANTES DA SEGURANCA
RODOVIARIA.

8 IMTT (2011), Adaptado do Pacote da Mobilidade

10
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ORIENTAGOES EUROPEIAS E NACIONAIS

De acordo com a Comissao Europeia, os transportes sdo responsaveis por um quarto das emissdes
de gases com efeito de estufa da Uniao Europeia, e esses valores continuam a aumentar. Para
alcangar a neutralidade carbonica, sera necessaria uma reducdo de 90% das emissbes dos
transportes até 2050°. Todos os modos de transporte terdo de contribuir para essa redugéo. Alcangar
a sustentabilidade dos transportes significa colocar os utilizadores em primeiro lugar e proporcionar-
Ihes alternativas mais baratas, acessiveis, saudaveis e limpas do que os seus atuais habitos de
mobilidade. O sistema e as infraestruturas de transportes da Unido Europeia deverao estar
preparados para apoiar novos servicos de mobilidade sustentavel capazes de reduzir o

congestionamento e a poluigédo, especialmente nas zonas urbanas.

Em linha com as orientagdes europeias, Portugal tem vindo a desenvolver esforgos no sentido da
promocao de uma mobilidade mais sustentavel, destacando-se no Programa do Governo
Constitucional a intencdo do “fomento da mobilidade suave e dos modos ativos de transporte,
incluindo a garantia de acessibilidade pedonal universal, realgando que é necessario adotar uma
politica de cidades desenhada a escala do pedo, que fomente a mobilidade pedonal em articulagdo

com o transporte coletivo e com os restantes modos ativos de transporte™°.

ESTRATEGIA NACIONAL PARA A MOBILIDADE ATIVA CICLAVEL 2020-2030

Destaque-se a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 publicada na
Resolugéo de Conselho de Ministros n.° 131/2019, de 2 de agosto'' e o Despacho n.° 5979/2020 de
2 de junho que veio criar um grupo de trabalho com o objetivo de desenvolver uma proposta para a
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2020-2030. Recorde-se que a Estratégia

Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 estabelece as seguintes metas:

Quota modal de viagens em bicicleta no territério nacional 3% 7,5%
Quota modal de viagens em bicicleta nas cidades 4% 10%
Extensdo total de ciclovias 5000 km 10 000 km
Redugdo da sinistralidade rodovidria de ciclistas 25% 50%

9 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal_pt
10 https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/despacho/5979-2020-134918042
11 https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/resolucao-conselho-ministros/131-2019-123666113

11
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EUROPEAN SUSTAINABLE AND SMART MOBILITY STRATEGY

Sao varias as orientagdes, tanto europeias como nacionais, no sentido da promog¢ao de modos de
transporte mais sustentaveis. Em dezembro de 2020, a Comiss&o Europeia apresentou a Estratégia
de Mobilidade Sustentavel e Inteligente'?, juntamente com um Plano de Agao com 82 iniciativas,
que tragam o rumo para uma mobilidade ecoldgica, inteligente e a precos comportaveis. Esta
Estratégia vem estabelecer as bases para um sistema de transportes da Unido Europeia capaz de
concretizar a sua transformagéao ecoldgica e digital e tornar-se mais resiliente a futuras crises. Todos
os modos de transporte tém de se tornar mais sustentaveis, para isso sera necessario haver
alternativas ecoldgicas amplamente disponiveis e incentivos adequados para impulsionar a

transicgéo.

Este caminho sera orientado por marcos concretos a alcangar em diferentes horizontes temporais:
e ATE 2030:

o Pelo menos 30 milhdes de automodveis de emissdes nulas circulardo nas estradas europeias;

e 100 cidades europeias serao neutras em termos climaticos;

e O trafego de comboios de alta velocidade duplicara em toda a Europa;

e As viagens para trajetos inferiores a 500 km deverao ter um impacto carbénico neutro;

e A mobilidade automatizada sera implementada em grande escala;

e As embarcacdes maritimas de emissdes nulas estarao prontas para serem comercializadas.

e ATE 2035:

e As aeronaves de grandes dimensbes, de emissdes nulas, estardo prontas a ser

comercializadas.
e ATE 2050:

e Quase todos os veiculos motorizados serdo de emissdes nulas;

e O trafego ferroviario de mercadorias ira duplicar;

e Havera uma Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) multimodal plenamente
operacional para transportes sustentaveis e inteligentes, com conectividade de alta
velocidade.

O Plano de Agao da Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente identifica um total de 82
iniciativas, organizadas em dez areas de agéao e alicergadas em trés pilares: sustentavel, inteligente

e resiliente:

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789

12
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SUSTENTAVEL

1.

Promover a adocdo de veiculos, navios e avides de emissdes nulas, de combustiveis
hipocarbénicos e renovaveis e infraestruturas conexas — por exemplo, através da instalagao de
trés milhdes de postos de carregamento publicos até 2030;

Criar aeroportos e portos de emissées nulas — por exemplo, através de novas iniciativas para
promover combustiveis sustentaveis nos setores da aviagado e maritimo;

Tornar a mobilidade interurbana e urbana saudavel e sustentavel — por exemplo, duplicando o
trafego de comboios de alta velocidade e desenvolvendo infraestruturas ciclaveis nos proximos
dez anos;

Alcancar um transporte de mercadorias mais ecolégico — por exemplo, duplicando o trafego
ferroviario de mercadorias até 2050;

Fixar os precos do carbono e dar melhores incentivos aos utilizadores — por exemplo, atraves
da adogdo de um conjunto abrangente de medidas para garantir uma tarifacao justa e eficiente

em todos os transportes;

INTELIGENTE

6.

Concretizar a mobilidade multimodal conectada e autbnoma — por exemplo, possibilitando que
passageiros comprem bilhetes para viagens multimodais, e que as mercadorias alternem, sem
descontinuidades, entre modos de transporte;

Promover a inovacao e a utilizacao de dados e inteligéncia artificial (IA) para uma mobilidade
mais inteligente — por exemplo, apoiando a utilizacdo de drones e aeronaves nao tripuladas e

outras acgdes para criar um Espaco Comum Europeu dos Dados sobre a Mobilidade;

RESILIENTE

8.

10.

Reforcar o mercado unico — por exemplo, intensificando os esforgos e os investimentos para
completar a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) até 2030 e apoiar o setor a recuperar
melhor através de maiores investimentos, tanto publicos como privados, na modernizacido das
frotas em todos os modos de transporte;

Tornar a mobilidade justa e equitativa para todos — por exemplo, fazendo com que a nova
mobilidade seja acessivel e a pregcos comportaveis em todas as regides e para todos os
passageiros, incluindo os passageiros com mobilidade reduzida, e tornando o setor mais atrativo
para os trabalhadores;

Reforgar a seguranca e a protecdo dos transportes em todos os modos de transporte,

nomeadamente reduzindo o numero de mortes para quase zero até 2050.

13
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PAN-EUROPEAN MASTER PLAN FOR CYCLING PROMOTION

Em maio de 2021, no ambito da 52 Reunido de Alto Nivel sobre Transporte, Saude e Ambiente, foi

adotado o Plano Diretor Pan-Europeu de Promocgao do Ciclismo'3, que faz parte da Declaragéo

de Viena "Building forward better by transforming to new, clean, safe, healthy and inclusive mobility

and transport"'*, que estabelece estratégias e agbes para acelerar a transformagédo para uma

mobilidade sustentavel, tendo em conta a resiliéncia dos sistemas de transporte e a promocgao da

mobilidade ativa.

Este Plano € um marco para alcangar uma mobilidade carbonicamente neutra e contém sete

objetivos chave, a implementar até 2030:

1.

2.
3.
4

Aumentar a utilizac&o da bicicleta;

Proporcionar condigdes favoraveis a mobilidade ativa;

Ampliar e melhorar as infraestruturas ciclaveis;

Desenvolver e implementar politicas, planos, estratégias e programas nacionais de promog¢ao da
bicicleta;

Aumentar a segurancga dos utilizadores de bicicleta e reduzir o numero de mortes e acidentes;
Integrar a bicicleta nas politicas de saude; e

Integrar a bicicleta no planeamento urbano.

O Plano inclui 33 recomendacgdes, agrupadas em 11 areas:

1.

© © N o gk~ 0w DN

Desenvolver e implementar uma politica nacional de promocéao da bicicleta, apoiada num plano
nacional;

Melhorar o quadro regulamentar para a promog¢ao da bicicleta;

Criar infraestruturas ciclaveis de facil utilizacao;

Disponibilizar investimento e mecanismos de financiamento eficientes;

Incluir a bicicleta nos processos de planeamento e facilitar a intermodalidade;

Promover a bicicleta através da gestdo da mobilidade;

Melhorar a saude e a seguranca;

Melhorar as estatisticas da bicicleta para uma monitorizagao e avaliagdo comparativa eficientes;

Promover o turismo ciclavel;

13 https://unece.org/sites/default/files/2023-03/MASTERPLAN_2021-05-20-11_ BF%203%20June_0.pdf
14 https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/353806/WHO-EURO-2022-5157-44920-63888-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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10. Fazer uso de novas tecnologias e da inovagao;

11. Promover a bicicleta no contexto de um sistema de transporte mais resiliente.

RECOMENDAGOES DO INTERNATIONAL TRANSPORT FORUM
No ambito da micromobilidade, destacam-se as recomendacgdes do International Transport Forum
(ITF) na sua publicagdo “Safe Micromobility” (2020)'S. O relatorio apresenta 10 recomendagdes, que

a seguir se sintetizam:

1. Definir um espacgo protegido para a micromobilidade e manter os peées em seguranga

A utilizagdo de microveiculos nos passeios deve ser proibida ou sujeita a um limite de velocidade baixa. Devem
ser criados percursos seguros, através da implementagdo de medidas de acalmia de trafego, da redistribuicéo
de espaco viario ou da implementagédo de percursos segregados, constituindo uma rede atraente. No caso de
ndo ser possivel a segregagao, os limites de velocidade para todos os veiculos motorizados ndo devem ser

superiores a 30 km/h.

2. Proteger a micromobilidade através dos veiculos motorizados

Os utilizadores vulneraveis devem ser protegidos dos veiculos a motor, devendo ser intensificados esforgos
de fiscalizagdo de comportamentos de risco, como o excesso de velocidade, a condugao distraida e sob
influéncia de alcool. Devem ser impostos limites de velocidade seguros. Os veiculos devem incluir solugées de
seguranga ativa e passiva. As caracteristicas de seguranga ativa devem incluir assisténcia inteligente de
velocidade (disponivel em todos os automdveis novos na Europa a partir de 2022) e assistente ativo de

travagem?, o qual deve ser capaz de identificar de forma fiavel todos os tipos de microveiculos.

3. Regulamentar os microveiculos pela velocidade
Se bem regulamentada, a micromobilidade pode apoiar objetivos politicos mais amplos, incluindo a
sustentabilidade, a eficiéncia, a inclusao e a satde publica. Os microveiculos motorizados com uma velocidade

maxima de 45 km/h devem ser regulados como ciclomotores.

4. Recolher dados sobre viagens e colis6es envolvendo microveiculos

Sabe-se relativamente pouco sobre o desempenho de segurangca dos diferentes tipos/modelos de
microveiculos e sobre quais as contramedidas mais eficazes. A investigagdo sobre a seguranca da
micromobilidade exige que as forgas de segurancga e os servigcos de satde recolham dados precisos sobre 0s

acidentes. Também a recolha de dados de viagens, inquéritos e observagbes na rua, sdo fundamentais.

15 https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safe-micromobility_1.pdf
18 Autonomous Emergency Braking (AEB)
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5. Gerir proactivamente o desempenho da seguranga

A maioria dos microveiculos partilhados esta equipada com sensores de movimento e GPS. Estes sistemas
podem ser Uuteis na recolha de dados sobre buracos e outros obstaculos/perigos para mapear os locais de
maior probabilidade de ocorréncia de acidentes. Também fornecem informagao util aos gestores de
infraestrutura que podem assim melhorar a manutengao preventiva, reparando buracos e outras situagbées que

criam riscos para os utilizadores de microveiculos.

6. Incluir a micromobilidade na formacao de condutores

Os candidatos a condutores devem receber formagdo adequada para evitar colisées com microveiculos. Esta
formacgéo deve ser obrigatoéria para a obtengéo da carta de condugdo. Formagdo em andar de bicicleta deve
fazer parte do curriculo escolar para que as criancas adquiram as competéncias necessarias para circular em
seguranga. Todos os adultos devem ter acesso a formagdo em micromobilidade a pregos acessiveis. Todos

os programas de formagéo devem ser regularmente avaliados quanto a sua eficacia, revistos e atualizados.

7. Reforgar a fiscalizagdao da conducgao sob o efeito do alcool e velocidade
Deve ser reforgcada a fiscalizagdo dos limites de velocidade e de consumo de alcool e drogas a todos os

condutores de veiculos motorizados e utilizadores de micromobilidade.

8. Eliminar os incentivos ao excesso de velocidade

Os operadores de micromobilidade partilhada devem rever os seus tarifarios para garantir que estes ndo
encorajam o excesso de velocidade. O aluguer ao minuto pode ser um incentivo & velocidade ou ao
incumprimento de regras de transito. Os operadores devem considerar tarifarios de montante fixo, tipo passe

mensal.

9. Melhorar o desenho dos microveiculos

Os fabricantes de microveiculos devem aperfeigcoar a estabilidade e a aderéncia do veiculo, nomeadamente
através de melhorias nos pneus, maior dimensdo da roda e geometria da estrutura, entre outros. Deve ainda
ser considerada a obrigatoriedade de incluir luzes indicadoras controladas por interruptores no guiador. Nos

microveiculos partilhados, os cabos dos travées devem ser protegidos de danos acidentais e vandalismo.

10. Reduzir riscos associados a micromobilidade partilhada
Muitos servigos de micromobilidade partilhados dependem de carrinhas para reposicionar ou recarregar 0os
microveiculos. O seu uso pode ser minimizado/reduzido através da utilizagdo de baterias amoviveis ou de

capacidade superior ou docas de amarragdo com possibilidade de carregamento.
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O CASO DE LISBOA

Lisboa tem assistido a um forte crescimento de servicos de micromobilidade: De acordo com dados
de 2019, o Municipio regista onze operadores de micromobilidade em funcionamento (Fig.3), sendo

na sua maioria servigos de partilha de trotinetas'” e de bicicletas'®.

Fig. 3 — Operadores de micromobilidade em funcionamento em Lisboa

11 micro mobility
service providers

Fonte: CML, 2019

Neste contexto e tratando-se de uma novidade, o Municipio optou por uma estratégia de
experimentacao e de didlogo constante com os operadores de micromobilidade, realizando reunides
periddicas a cada duas semanas. Assim, adotou uma estratégia de regulagdo suave'®, ou seja, ndo
limitou o0 mercado e a operagdo apenas a um operador interno (monopdlio) e também nao permitiu

a sua total abertura.

17 trotinetasharing
18 pikesharing
19 soft regulation
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Esta opcao de gestdo é enquadrada pelo quadro juridico nacional, designadamente o Cddigo da
Estrada®, e o Decreto-Lei n.° 47/2018, de 20 de junho?!, que altera o regime do acesso e exercicio
das atividades de aluguer e partilha de veiculos de passageiros sem condutor.

A estratégia de micromobilidade da autarquia passa pela assinatura de um Acordo de Colaboragao
entre o Municipio e cada operador “para a instalacdo e operacao de sistema de bicicletas/trotinetas
com motor partilhadas sem doca”, com o intuito de estabelecer as regras e condigdes a que fica
sujeita a instalagao e operacao, considerando:

e Deveres do operador

e Locais de disponibilizagdo e estacionamento de bicicletas/trotinetas com motor

e Remocgéao de bicicletas/trotinetas com motor

e Intervengbes na via publica

e Compromissos do municipio

o Relagbes entre o municipio e o operador

e |nicio da operagéo

e Prazo, modificagdo e cessacao do acordo

e Comunicagées e contactos

e Foro competente e lei aplicavel

e Entrada em vigor

Os locais de estacionamento?? foram identificados pelo Municipio, existindo mais de 580 locais e
encontrando-se em implementacdo mais de mil, de acordo com dados de 2019. O estacionamento
nao é permitido nas zonas vermelhas, compostas por bairros histéricos, ruas pedonais, quarteirbes

de monumentos e alguns jardins.

DE FORMA A MELHOR CONHECER OS SERVICOS DE MICROMOBILIDADE PARTILHADA EXISTENTES EM TODO
O PAIS, E FUNDAMENTAL DISPOR DE UMA BASE DE DADOS ATUALIZADA, COM TODOS OS OPERADORES.

O IMT, através da sua Direcao de Servigos de Regulamentacgéo Juridico-Econdmica dispde de uma

base de dados de operadores de mobilidade partilhada, a qual registava 18 operadores, a 31 de

20 https://diariodarepublica.pt/dr/legislacao-consolidada/decreto-lei/1994-34458475
21 https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/decreto-lei/47-2018-115552673
22 Definidos como hotspots
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maio de 20212%. No entanto, a listagem n&o contempla informag&o/correspondéncia entre a
designacao legal/fiscal do operador com a designagao comercial com a qual presta o servigo. Esta
informacao é de particular relevancia para aferir o estado do servigo, designadamente no contexto

das restricdes impostas pela pandemia COVID19.

23 https://www.imt-
ip.pt/sites/IMTT/Portugues/TransportesRodoviarios/EmpresasLicenciadas/Documents/Maio%202021/Empresas_Rent-a-
Car_Sharing_31-05-2021_OrdEmp.pdf
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VEicuLos

ENQUADRAMENTO RELATIVO A REGULAMENTAGAO APLICAVEL

A definigéo e certificagdo dos requisitos técnicos e de seguranga a cumprir pelos veiculos rodoviarios
€ atualmente, regra geral, definida em legislacado europeia harmonizada. Esta legislagdo define os
requisitos para aprovagao de modelo dos veiculos (type approval).

Dos veiculos considerados como meios de micromobilidade, também designados por dispositivos de
mobilidade pessoal, apenas as bicicletas com motor assistido podem atualmente ser objeto de
aprovagédo de modelo, no ambito do Regulamento (UE) n.° 168/2013, de 15 de janeiro de 20132,
relativo a aprovacédo de modelo de veiculos de duas ou trés rodas e quadriciclos, sendo incluidas na
categoria L1e-A, velocipedes com motor auxiliar. Os veiculos incluidos nesta categoria devem dispor
de um motor auxiliar, que ndo deve ultrapassar os 1000w e cuja alimentacéo € interrompida quando
a velocidade atinge os 25km/h, ou seja, a generalidade dos meios de micromobilidade nao é
enquadravel neste tipo de aprovagéao.

Por outro lado, as caracteristicas técnicas a verificar por este tipo de veiculos ndo sao definidas em

legislac&do nacional.
CODIGO DA ESTRADA — REVISAO DE 09.12.2020

A publicagdo do Decreto-Lei n.° 102-B/2020 de 9 de dezembro de 2020?° veio alterar o Cédigo da
Estrada e a legislagdo complementar, transpondo a Diretiva (UE) 2020/612.

O Preambulo do Diploma refere que “atendendo a proliferacdo de veiculos equiparados a
velocipedes que podem circular em pistas de velocipedes e em pistas mistas de velocipedes e
pedes, e a sua extrema perigosidade na partilha de espaco, restringe-se a equipara¢éo a velocipedes
apenas a veiculos com poténcia maxima continua de 0,25 kW e que néo atinjam mais de 25 km/h de
velocidade em patamar. Esta equiparagdo, com as respetivas limitagées, vai ao encontro do que tém
sido as melhores praticas em termos internacionais e, bem assim, dos critérios que vém sendo
estabelecidos nos contratos firmados entre as autarquias e as empresas de sharing deste tipo de
equipamentos. Procede-se assim a sistematizagdo do artigo 112.° do Cédigo da Estrada, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de maio, clarificando a definicdo de velocipedes com motor e

trotinetas.”

24 https:/leur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2013:060:0052:0128:PT:PDF
25 https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/decreto-lei/102-b-2020-150757538
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Recorde-se que nos termos do n.° 3 do artigo 112° do Cdodigo da Estrada, sdo equiparados a
velocipedes:
a) “Os velocipedes com motor”,
b) “As trotinetas com motor elétrico, bem como os dispositivos de circulagdo com motor elétrico,
autoequilibrados e automotores ou outros meios de circulagdo analogos com motor, quando
equipados com motor com poténcia maxima continua de 0,25 kW e atingindo a velocidade

maxima em patamar de 25 km/h’.

O n.° 2 do mesmo artigo refere que “velocipede com motor é o velocipede equipado com motor
auxiliar com poténcia maxima continua de 1,0 kW, cuja alimentagéo é reduzida progressivamente
com o aumento da velocidade e interrompida se atingir a velocidade de 25 km/h, ou antes, se o

condutor deixar de pedalar’.

Dispbe ainda o n.° 5 do artigo 112.°, que “o regime de circulagdo e as caracteristicas técnicas de
trotinetas com motor elétrico, bem como dos dispositivos de circulagdo com motor elétrico,
autoequilibrados e automotores ou de outros meios de circulagdo analogos com motor, que néo

respeitem o disposto na alinea b) do n.° 3 s&o fixados por decreto requlamentar.”

Os velocipedes com motor correspondem a uma categoria de veiculos para os quais existem
disposicbes harmonizadas ao nivel da Unidao Europeia. As referidas disposi¢cdes encontram-se
estabelecidas no Regulamento (UE) n.° 168/2013, de 15 de janeiro de 2013, relativo a homologagao

e fiscalizagdo do mercado dos veiculos de duas e trés rodas e dos quadriciclos.

As trotinetas correspondem a veiculos que ndo se enquadram no ambito do Regulamento (UE) n.°
168/2013 e para os quais nao existem disposicées harmonizadas ao nivel da Unidao Europeia,
competindo aos Estados Membros decidir e estabelecer as disposicdes nacionais que determinam o

regime de circulagéo e as caracteristicas técnicas desta categoria de veiculos.

CONSIDERANDO A NECESSIDADE DE DEFINIR, TANTO O REGIME DE CIRCULAGCAO, DA ESFERA DE
COMPETENCIAS DA AUTORIDADE NACIONAL DE SEGURANGCA RODOVIARIA, COMO AS CARACTERISTICAS
TECNICAS DOS VEICULOS ADMITIDOS A CIRCULAGAO, DA ESFERA DAS ATRIBUICOES E COMPETENCIAS DO
INSTITUTO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES, IMPORTA DAR CUMPRIMENTO AO ARTIGO 12° DO
DECRETO-LEIN.° 102-B/2020 DE 9 DE DEZEMBRO.
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ANALISE DE MERCADO E POSSIBILIDADES DE EVOLUGAO FUTURA

A Unido Europeia pretende avaliar o mercado dos veiculos de mobilidade pessoal, tendo
encomendado um estudo para avaliar a adequagao e aplicabilidade da legislagdo em vigor
relativamente aos dispositivos de mobilidade pessoais, que devera contribuir para uma
caracterizacdo da situagdo atual e informar futuras medidas legislativas para o subsetor da

micromobilidade.

A empresa de consultadoria em transportes e mobilidade Transport Research Laboratory (TRL)
apresentou, na reunido do Grupo de Trabalho de Motociclos do Conselho da Unidao Europeia
(Motorcycle Working Group), em 17 de margo de 2021, uma versdo preliminar do estudo sobre
Dispositivos/Veiculos de Mobilidade Pessoais, intitulado Study on Market Development and

related road safety risks for L-category vehicles and new Personal Mobility Devices?.

Atualmente, apenas alguns destes dispositivos/veiculos, como os s-pedelecs ou cargocycles com
poténcia superior a 250W estdo sujeitos a aprovagdo de modelo. As e-bikes com assisténcia,
velocidade até 25 km/h e poténcia até 250W, e-scooters ou dispositivos/veiculos autoequilibrados,
nao estao abrangidos pela aprovagao de modelo prevista no Regulamento (UE) n.° 168/2013, caindo
no ambito da Diretiva Maquinas que, nem a industria, nem a propria Comissao?’ consideram um

instrumento adequado.

Por outro lado, verificam-se grandes diferengas no modo como os Estados Membros reagem a
crescente utilizagédo/circulacao deste tipo de dispositivos. Alguns paises, como o Reino Unido e os
Paises Baixos, continuam a proibir a circulagao de e-scooters nas estradas/vias publicas. Outros tém
vindo a desenvolver regulamentagéo técnica propria, pondo em causa o principio da harmonizagao

europeia e o adequado funcionamento do mercado unico.

A TRL deu a conhecer os objetivos, o ambito e as conclusées do estudo (constatagdes, opgoes
regulamentares e recomendagdes), que a seguir se detalham, langando as bases daquele que

podera vir a ser o futuro enquadramento do setor.

26 https://trl.co.uk/uploads/tr/documents/ET0221146ENN.en.pdf
27 https://leva-eu.com/european-commission-machinery-directive-unsuitable-for-vehicles/
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OBJETIVOS

Inventariar os varios tipos de dispositivos/veiculos de mobilidade pessoais existentes no
mercado;

Analisar de forma detalhada o mercado e o impacto da legislagcao existente, a nivel nacional e
comunitario;

Recolher e analisar informacao relativa a acidentes que envolvam dispositivos/veiculos de
mobilidade pessoais;

Avaliar a utilizacdo atual e as questdes associadas a seguranca da circulagcédo rodoviaria dos
dispositivos/veiculos de mobilidade pessoais nao sujeitos a aprovacido de modelo UE, e
Formular recomendacgbes sobre requisitos de seguranca minimos e regras de circulacao (i.e. de

utilizagdo e comportamento).

AmBiTO

O estudo cobre em particular, mas nao de forma exclusiva, os seguintes dispositivos/veiculos de

mobilidade pessoais:

E-scooters com e sem assento;

Bicicletas, triciclos e quadriciclos com assisténcia elétrica;
Uniciclos e hoverboards autoequilibrados;

Dispositivos de transporte pessoal autoequilibrados (e.g. segways);
Skateboards elétricos; e

Monociclos (one-wheel boards).

Excluidos do &mbito do estudo ficam os dispositivos que se destinam ao uso exclusivo de criancas

ou de portadores de deficiéncia fisica ou que nao se destinem ao transporte de pessoas, os veiculos

controlados por pedes, os veiculos ndo terrestres (jet-skis, veiculos aéreos), os veiculos concebidos

para utilizacao fora da estrada (dirt-bikes) e os veiculos exclusivamente movidos pela forca humana.

CONSTATAGOES

Quota de mercado por pais e tipo de veiculo Electrical Pedal Assisted Cycles (EPAC), e-scooters,
cargo bikes;

N.° de acidentes ocorridos por tipo de veiculo e gravidade (na Alemanha e na Bélgica); e
Valores médios relativos a poténcia maxima, velocidade maxima e peso maximo por tipo de

veiculo, conforme diagramas abaixo:
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Fig. 4 — Poténcia maxima por tipo de veiculo
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Fig. 5 — Velocidade maxima por tipo de veiculo
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Fig. 6 — Peso maximo por tipo de veiculo
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Fonte: TRL (2021) Study on Market Development and related road safety risks for L-category vehicles and new Personal Mobility Devices
(PMD)®,

28 https://www.trl.co.uk/uploads/trl/documents/ET0221146ENN.en.pdf

Micromobilidade V3.0_VF 26



INSTITUTO DA
| l MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.P.

OPGOES REGULAMENTARES:

Opc¢ao 1 — Aprovagao de modelo obrigatéria para todos os PMD no ambito do Regulamento (UE)
n.° 168/2013

Opcao 2 — Exclusido de todos os PMD com uma velocidade maxima até 25km/h do dmbito do
Regulamento (UE) n.° 168/2013

Opcao 3 — Exclusdo de todos os PMD com uma velocidade maxima até 30km/h do dmbito do
Regulamento (UE) n.° 168/2013

Opcao 4 — Exclusédo de todos os PMD com uma poténcia maxima até 1,000W do ambito do
Regulamento (UE) n.° 168/2013

Opc¢ao 5 — Criacdo de um regime comunitario harmonizado para os PMD fora do ambito do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 e da Diretiva Maquinas

RECOMENDAGOES:

A par das opcdes regulamentares, o estudo apresenta oito recomendacdes:

1.

Alinhar os regulamentos de circulac&o rodoviaria dos novos tipos de PMD com os regulamentos
nacionais existentes em matéria de pedal cycles;

Garantir que os Electrical Pedal Assisted Cycles (EPAC) permanecem fora do ambito do
Regulamento (UE) n.° 168/2003;

Desenvolver um processo de aprovagao proprio, i.e. independente do Regulamento (UE) n.°
168/2013 e da Diretiva Maquinas, para PMD;

4. Adequar a velocidade maxima a seguranca e a infraestrutura (25 ou 30 km/h);

A

Caso seja necessario estabelecer a poténcia maxima dos veiculos/dipositivos, fazé-lo num nivel
que nao desencoraje o desenvolvimento de novas configuragées de veiculos (1.000W);
Garantir que a regulamentacao n&o constitui um entrave ao desenvolvimento da industria da
bicicleta de carga (cargo bike);

Reclassificar os veiculos/dispositivos na sub-categoria L1e-A por forma a permitir o aumento da
velocidade maxima com assisténcia para 45km/h, mantendo a poténcia maxima de 1.000W sem
limite no fator de assisténcia maxima;

Harmonizar procedimentos de registo e notificacdo de colisdes que envolvam PMD.

leitura conjugada das opgdes regulamentares e das recomendacgdes apresentadas no estudo

evidencia uma opcao clara pela exclusdo dos PMD do dmbito do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e
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da Diretiva Maquinas. A opc¢ado regulamentar 5 é sustentada nas duas recomendagdes que

defendem:

1) a exclusao deste tipo de veiculos/dispositivos do ambito da legislagcdo que atualmente regula a
aprovacao de modelo e

2) a criagao de um regime proprio.

Genericamente, o estudo tem tido um acolhimento favoravel por parte da industria, que espera que
a adogao destas recomendacgdes pela Comissao Europeia permita ultrapassar os entraves que se
colocam atualmente ao funcionamento e ao crescimento do mercado dos veiculos elétricos ligeiros,

nao obstante a sua crescente popularidade no contexto da atual crise sanitaria e ambiental.

No entanto, e ainda que uma revisao da legislagao relativa a aprovacao de modelo esteja em cima
da mesa, ndo sera de esperar, segundo referido pela Comisséo Europeia?®, uma proposta legislativa
antes do segundo semestre de 2022, ja que tal implicara a realizagdo prévia de um roteiro e de uma

avaliagao de impacto.

REQUISITOS TECNICOS DOS VEICULOS

Conforme se referiu anteriormente a Comissao Europeia esta, neste momento, a estudar esta
matéria sendo previsivel que venha a definir no futuro, regulamentacao técnica aplicavel a estes
veiculos. Assim, tendo em conta este enquadramento, considera-se que a nivel nacional ndo se
justifica primordialmente a concecdo de um sistema de aprovacdo, mas fundamentalmente a
definicao de requisitos técnicos a verificar por este tipo de veiculos que vigorariam até a existéncia
de regulamentacgao europeia.

Relativamente aos requisitos técnicos a verificar pelos veiculos, existem alguns pontos fundamentais
a avaliar, nomeadamente:

e Sistema de travagem;

o Dispositivos de iluminagao (luzes/refletores);

e Avisador sonoro;

e Sistema de direcao;

29 hitps://leva-eu.com/european-commission-machinery-directive-unsuitable-for-vehicles/
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e Estabilidade do veiculo;

e Seguranca elétrica;

e Protecao contra alteracdo de caracteristicas;
e Velocidade maxima;

e Poténcia maxima;

s Peso maximo;

e Lotagao; e

e Dimensoes.
OUTRAS QUESTOES A AVALIAR

Existem outros aspetos que nido tem diretamente que ver com as caracteristicas técnicas do veiculo,

mas que devem ser analisadas complementarmente, tais como:

e RESTRINGIR ESTES VEICULOS A VIAS SEGREGADAS OU PERMITIR QUE ALGUNS POSSAM CIRCULAR NA
ESTRADA;

e DEFINIR VELOCIDADES MAXIMAS DE CIRCULAGAO;

e OBRIGATORIEDADE DE UTILIZAGCAO DE CAPACETE;

e AVALIAR A OBRIGATORIEDADE DE SEGURO;

o CRIAR UM SISTEMA DE REGISTO OBRIGATORIO (NAO NECESSARIAMENTE UM SISTEMA DE MATRICULA);

e DEFINIR UM LIMITE MINIMO DE IDADE PARA A CONDUCAO DESTES VEICULOS;

Verifica-se a necessidade de promover uma analise integrada desta matéria que extravasa a
competéncia do IMT.

CONSIDERA-SE QUE PARA SE ANALISAR COM ALGUMA PROFUNDIDADE O ASSUNTO SE TORNA NECESSARIO
DEBATE-LO COM OUTRAS ENTIDADES, EVENTUALMENTE ATRAVES DA CONSTITUICAO DE UM GRUPO DE
TRABALHO DE AMBITO MAIS ALARGADO, QUE INCLUA PARA ALEM DO IMT OUTROS ORGANISMOS DA
ADMINISTRACAO PUBLICA, NOMEADAMENTE A ANSR, AUTORIDADES DE FISCALIZAGAO DO TRANSITO,
REPRESENTANTES DO SETOR INDUSTRIAL, MUNICIPIOS COM EXPERIENCIA NA UTILIZAGAO DESTE TIPO DE
VEICULOS, ETC.
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HABILITAGAO E FORMAGAO DE CONDUTORES

Em matéria de habilitagdo para conduzir, atualmente, em Portugal, ndo é exigido qualquer tipo de
habilitacdo para conduzir este tipo de veiculos. No entanto ha paises que estdo a introduzir

alteracdes nesta matéria, como é o caso de Singapura.

A Autoridade de Transportes Terrestres (Land Transport Authority) de Singapura anunciou que a
partir de 30 de junho de 2021 passara a ser obrigatoério a realizagdo de um exame tedrico online que
incluird perguntas de escolha multipla, para os utilizadores de Power-Assisted Bicycle® e E-
Scooter®'.

Os manuais para o exame teérico, disponiveis online, abordam trés médulos:
¢ Informagdes gerais sobre dispositivos de mobilidade pessoais;
o \Verificagdes prévias a viagem e ao equipamento;

o Regras e cddigos de conduta para a utilizagdo dos dispositivos.

O objetivo do exame é encorajar a condugado segura e promover a educacao para a partilha do
espaco rodoviario de forma segura e responsavel. Este exame surge na sequéncia de uma série de

acidentes envolvendo PMD.

Futuramente, e tendo em atencao que qualquer alteracao legislativa em matéria de condutores tem
de estar prevista no Cdodigo da Estrada, podera ser possivel fazer depender a condugao destes
veiculos mediante a necessidade, de pelo menos, o respetivo condutor estar habilitado com uma
carta de condugdo da categoria AM. Para este efeito a atual legislacdo tera de ser alterada,

nomeadamente o Regulamento da Habilitagdo Legal para Conduzir (RHLC)2.

30

https://www.lta.gov.sg/content/dam/Itagov/getting around/active _mobility/rules public_education/rules code of conduct/
pdf/pab_english 20210428.pdf
31

https://www.lta.gov.sg/content/dam/ltagov/getting _around/active _mobility/rules public _education/rules code of conduct/
pdf/escooter english 20210428.pdf
32 https://diariodarepublica.pt/dr/legislacao-consolidada/decreto-lei/2012-114321099-114321908
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EM CONSONANCIA COM O MODELO ALEMAO, PODERA SER EQUACIONADO, QUE NO FUTURO, O CONDUTOR

DESTE TIPO DE VEICULOS DEVERA POSSUIR:

1. PELO MENOS, A CARTA DE CONDUGCAO DA CATEGORIA AM (CUJOS REQUISITOS LEGAIS PARA A SUA
OBTENCAO JA ESTAO PREVISTOS NO RHLC) ou;

2. REALIZAR UMA ACAO/CURSO DE FORMAGAO A SER MINISTRADO EM ENTIDADE AUTORIZADA PELO IMT.
APOS A SUA FREQUENCIA PODERA SER EMITIDA UMA CARTA DE CONDUGCAO DA CATEGORIA AM
(LIMITADA A ESTES VEICULOS) PARA O INTERESSADO.

No caso da realizacao de agao/curso de formacao afigura-se necessario definir os critérios/requisitos
para a sua realizacdo, os quais deverao ser avaliados e definidos, dado que em termos legislativos,
se torna necessario proceder a alteracdo do RHLC. Sera necessario prever os conteudos
programaticos da referida acao, os respetivos requisitos legais para a habilitagcdo, bem como prever
a limitacdo do dmbito de condugao da categoria AM, para somente veiculos desta natureza, com a

utilizagdo de um codigo nacional como restrigao.
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CoNcLUsSAO | PROXIMOS PASsOs

e Dar cumprimento ao artigo 12° do Decreto-Lei n.° 102-B/2020 de 9 de dezembro, considerando a
necessidade de definir, tanto o regime de circulagdo, da esfera de competéncias da Autoridade
Nacional de Segurangca Rodoviaria, como as caracteristicas técnicas dos veiculos admitidos a
circulagao, da esfera das atribuigdes e competéncias do Instituto da Mobilidade e dos Transportes.

e Constituir um grupo de trabalho de ambito alargado, que inclua para além do IMT outros organismos
da Administracdo Publica, nomeadamente a ANSR, autoridades de fiscalizagdo do transito,
representantes do setor industrial, municipios com experiéncia na utilizacdo deste tipo de veiculos,
etc.

e Adotar uma definicdo clara e inequivoca de micromobilidade bem como da tipologia e das
caracteristicas dos veiculos.

e Avaliar a definicdo e adocao de requisitos técnicos dos veiculos de micromobilidade, nomeadamente:
sistema de travagem, dispositivos de iluminagédo (luzes/refletores), avisador sonoro, sistema de
direcéo, estabilidade do veiculo e resisténcia as irregularidades do piso, seguranca elétrica, protecao
contra a manipulagao, velocidade maxima, poténcia maxima, peso maximo, e lotagao.

e Avaliar a necessidade de definir um eventual sistema de aprovacao dos veiculos de micromobilidade.

o Estabelecer principios de planeamento e de desenho da rede de micromobilidade, através de normas
técnicas, de forma a garantir conectividade e adequabilidade; acessibilidade universal; seguranca
rodoviaria; seguranca pessoal; legibilidade, conforto, atratividade e convivialidade, em respeito pelos
principios basilares de sustentabilidade, integracado e concertagédo de todos as partes interessadas.

e Criar um registo/base de dados atualizada, com todos os operadores de servigos de micromobilidade
partilhada existentes em todo o pais.

e Estudar a criagdo de um sistema de registo obrigatério (ndo necessariamente um sistema de
matricula) dos veiculos de micromobilidade.

e Definir um limite minimo de idade para conduzir veiculos de micromobilidade ou outros critérios de
habilitacdo de condutores e a eventual realizacdo de acdes de formacao.

e Clarificar a questao do uso obrigatério ou recomendado de capacete em veiculos/dispositivos de
micromobilidade, bem como a sua efetiva fiscalizacdo e eventual sancionamento.

e Estudar a eventual obrigatoriedade de seguro.

e Recomendar que as cidades integrem a micromobilidade nos instrumentos de politica publica,

designadamente nos Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel.
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ANEXO 1 | FICHAS DE PAISES

Micromobilidade V3.0_VF 33



INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

m— ALEMANHA

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Sim

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Veiculos/dispositivos de menores dimensdes com transmissao elétrica, como e-scooters e segways

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEsO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Peso maximo < a 55 kg
e Velocidade = a 6 km/h e < 20 km/h
e Outras caracteristicas: Guiador, Poténcia, Dimensées (Largura)

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Poténcia < 500 watts ou < 1400 watts quando pelo menos 60% da poténcia € utilizada para o autoequilibrio

e Velocidade méaxima por construgéo < 20 km/h

e Largura total < 700 mm | Altura total < 1,400 mm | Comprimento total < 2,000 mm

e Guiador com, pelo menos, 500mm para veiculos/dispositivos a motor com assento e, com pelo menos, 700
mm para veiculos/dispositivos a motor sem assento

e Pelo menos um avisador sonoro de alta frequéncia

e Os veiculos/dispositivos devem estar equipados com sistemas de iluminagao (luzes e refletores)

e Os materiais fluorescentes e retrorrefletores sao considerados sistemas de iluminagéo

e A legislagdo prevé a instalagdo de luz e equipamento refletor na parte traseira do veiculo/dispositivo
(incluindo luz de travagem — opcional) e de refletores amarelos ou listas brancas contiguas nos pneus ou
jantes da roda dianteira e da roda traseira (no caso de veiculos/dispositivos de eixo Unico, sera suficiente
a marcagao das rodas externas). Os veiculos/dispositivos podem ser equipados com indicadores de
direcdo voltados para a frente e para tras

e Dois travdes independentes com uma taxa de desaceleragdo minima de 3.5 m/s2

e O sistema de alimentagéo é interrompido no espago de um segundo se o condutor soltar o guiador ou
deixar o veiculo/dispositivo (no caso de dispositivos autoequilibrados). As plataformas onde assentam os
pés devem ter uma superficie antiderrapante

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

¢ Homologagéo geral/individual
e Numero de identificagdo do veiculo e placa do fabricante com a seguinte informacgao: "veiculo elétrico
ligeiro individual", velocidade maxima por constru¢do e numero de homologagéo/aprovagéo

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

e Velocidade maxima 20 km/h

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)
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e 14 anos

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e Dentro das localidades: os veiculos/dispositivos podem circular em pistas ciclaveis fisicamente

segregadas, incluindo vias partilhadas para pedes e ciclistas, faixas ciclaveis e ciclovias. Na auséncia deste
tipo de infraestruturas, os veiculos/dispositivos elétricos podem circular na estrada ou em zonas de acalmia
de trafego

o Fora das localidades: os veiculos/dispositivos podem circular em pistas ciclaveis fisicamente segregadas,

incluindo vias partilhadas para pedes e ciclistas, faixas ciclaveis, ciclovias e nas bermas da estrada. Na
auséncia deste tipo de infraestruturas, os veiculos/dispositivos elétricos podem circular na estrada
e As disposi¢cdes que regulam o estacionamento das bicicletas tradicionais aplicam-se ao estacionamento

de veiculos/dispositivos elétricos ligeiros pessoais

e Seguro de responsabilidade civil obrigatério, comprovavel mediante a afixagdo de um autocolante

(Versicherungsplakette) na parte traseira do veiculo, se possivel sob a luz traseira.

REGIME SANCIONATORIO

e Sim

LEGISLAGAO

http://www.gesetze-im-internet.de/ekfv/eKFV.pdf
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EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Desde 2 de janeiro de 2021, com a entrada em vigor do Real Decreto 970/2020, de 10 de novembro, que
altera o Reglamento General de Circulacion e o Reglamento General de Vehiculos, os dispositivos/veiculos
de mobilidade pessoal (Vehiculos de Movilidad Personal - VMP) e a respetiva utilizagdo passam a estar
regulamentados. Estes dispositivos passam a ser considerados veiculos e os seus condutores ficam
sujeitos ao cumprimento das mesmas regras de transito que os motoristas de automdéveis e motociclos

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Veiculos com uma ou mais rodas, dotados de assento Unico (apenas podem ter assento ou selim se
dispuserem de um sistema de autoequilibrio), com propulsdo exclusivamente elétrica e com uma
velocidade maxima de projeto entre 6 e 25 km/h

e Estao excluidos os veiculos destinados a pessoas com mobilidade reduzida.

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PESO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Velocidade =2a 6 e <25km/h

e Outras caracteristicas: veiculos/dispositivos de uma ou mais rodas, dotados de um Unico lugar e propulsao

exclusivamente elétrica

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Velocidade maxima por construgéo < 25 km/h

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

e Os veiculos de mobilidade pessoal devem possuir um certificado de circulagio, i.e. um documento emitido

por um organismo designado pela entidade competente (Jefatura Central de Trafico), que certifica que o
veiculo, submetido aos ensaios e controlos aplicaveis, cumpre os requisitos técnicos previstos nos
regulamentos nacionais e internacionais. O certificado de circulagdo deve ser requerido pelos fabricantes,
importadores ou pelos seus representantes legais em Espanha

e A Direccién General de Trafico esta a preparar um manual com as especificagcdes técnicas a que estes
veiculos devem obedecer para que possam ser colocados em circulagao, respetiva classificagao e
processos de ensaio para certificacdo. A publicagdo do manual da DGT devera ocorrer nos préximos
meses

e O certificado de circulagdo sera obrigatdrio dois anos apés a publicagédo do manual

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

e Velocidade maxima 25 km/h
e Uma pessoa
e Proibigdo de utilizagdo de auriculares ou de qualquer outro dispositivo durante a condugao

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)
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e Os condutores de veiculos de mobilidade pessoal estdo sujeitos as taxas de alcool previstas na Lei da
Seguranga Rodoviaria (Ley de Seguridad Vial) para os restantes veiculos, bem como a proibicdo de
conduzir sob a influéncia de estupefacientes

e Segundo a Direccién General de Trafico, questdes como a idade minima para conduzir, o uso de capacetes
e coletes refletores, etc. serédo objeto de um novo regulamento a publicar proximamente

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

o Estes veiculos ndo podem circular nos passeios e estdo também proibidos de circular em vias interurbanas,
autoestradas ou tuneis urbanos

e As disposicdes relativas a paragem e estacionamento serdo estabelecidas a nivel local

e Nao é exigido seguro
REGIME SANCIONATORIO

e Sim
LEGISLA(}AO

https://www.dgt.es/nuestros-servicios/tu-vehiculo/vehiculos-de-movilidad-personal-vmp/
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'|- FINLANDIA

e Sim

e As regras relativas a micromobilidade estdo dispersas por vérios diplomas

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé: dispositivos autoequilibrados com uma ou varias rodas,
incluindo hoverboard e outros dispositivos semelhantes equipados com motor elétrico

e Veiculos elétricos ligeiros: veiculos/dispositivos de transporte pessoal autoequilibrados tipo segway, e-
scooters, triciclos e quadriciclos destinados exclusivamente a pessoas mais velhas ou com mobilidade

condicionada, andarilhos elétricos e outros dispositivos semelhantes;

e Bicicletas elétricas ou eletricamente assistidas

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEsO | VELOCIDADE | OUTROS)

o Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé: velocidade maxima 15 km/h
e Veiculos elétricos ligeiros: velocidade maxima 25 km/h

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé: poténcia maxima 1 kW

e Veiculos elétricos ligeiros: poténcia maxima 1 kW

¢ Bicicletas elétricas ou eletricamente assistidas: poténcia maxima de uma bicicleta eletricamente assistida
250 W; a assisténcia deve ser automaticamente interrompida quando a velocidade atinge 25 km/h ou
quando o utilizador deixar de pedalar

e Poténcia maxima de uma bicicleta elétrica (L1e-a) 1,000 W. O motor funciona sem pedalagem, mas
desliga-se quando a velocidade atinge 25 km/h

e Veiculos elétricos ligeiros, bicicletas elétricas ou eletricamente assistidas: avisador sonoro obrigatério

o Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé: n&o existem requisitos especificos em matéria de luzes e
refletores

« Veiculos elétricos ligeiros: é obrigatéria uma luz dianteira e recomendada uma luz traseira. E permitida a
utilizagao de luzes pelo condutor (por exemplo, lanterna de cabega). Estes veiculos tém de estar equipados
com refletores

e Bicicletas elétricas ou eletricamente assistidas: estes dispositivos devem dispor de uma luz dianteira e
refletores na parte da frente, na parte de tras e em ambos os lados

o Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé e veiculos elétricos ligeiros: ndo podem ter assento, exceto
se forem autoequilibrados, destinados a ser utilizados em estradas n&o pavimentadas ou por utilizadores

com mobilidade reduzida
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REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)
e Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé: velocidade maxima 15 km/h
e Veiculos elétricos ligeiros: velocidade maxima 25 km/h

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

e A utilizagdo de capacete é recomendada

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé: podem ser utilizados no passeio quando circulam a
velocidade de caminhada; quando circulem a velocidades superiores, estes veiculos/dispositivos devem
circular em ciclovias

e Veiculos elétricos ligeiros: devem ser utilizados em ciclovias; quando circulam a velocidade de caminhada
os dispositivos autoequilibrados podem circular no passeio

e Bicicletas elétricas ou eletricamente assistidas: ciclovias

o Dispositivos para apoiar/substituir o andar a pé e veiculos elétricos ligeiros: ndo € exigido seguro

e Bicicletas elétricas ou eletricamente assistidas: ndo é exigido seguro para as bicicletas eletricamente
assistidas, mas é exigido seguro para as bicicletas elétricas

REGIME SANCIONATORIO

e Nao

LEGISLAGCAO

https://www.traficom.fi/en/transport/road/electric-personal-transportation-devices
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I I FRANCA

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Sim

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e E-scooters, segways, monowheel e hoverboards

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEsO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Velocidade > a 6 km/h e < 25 km/h
e Veiculo sem assento, concebido e construido para a circulagdo de uma Unica pessoa € sem acessorios
destinados ao transporte de mercadorias, com motor elétrico ou com assisténcia elétrica, que podera incluir

acessorios, como pequena cesta ou bolsa, e estar equipado com um selim

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Velocidade maxima > a 6 km/h e <25 km/h

e Larguratotal 0,90 m

e Comprimento total < 1,35 m

e Os veiculos/dispositivos tém de estar equipados com avisador sonoro

e Os veiculos/dispositivos devem estar equipados com luzes de presenca na parte da frente e na parte de
tras e dispositivos retrorrefletores (devem circular tanto de dia, como de noite com as luzes de presenca
ligadas)

e Os veiculos/dispositivos devem ser dotados de um dispositivo de travagem eficaz, cujas caracteristicas
serdo definidas por decreto conjunto dos ministros responsaveis pela seguranga rodoviaria e pelos

transportes

e Velocidade maxima 25 km/h
e Lotacao limitada a uma pessoa
e Proibigdo de utilizagdo de auscultadores ou de qualquer outro aparelho audio, telemoével
Os veiculos/dispositivos devem circular, tanto de dia como de noite, com as luzes de presenca ligadas
REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)
e 12 anos

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e Dentro das localidades, vias verdes e pistas ciclaveis, a utilizagdo do capacete é fortemente recomendada
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e Recomendado o uso de vestuario ou equipamento retrorrefletor (colete, bragadeiras...) a noite, em
condi¢des de fraca visibilidade ou em espagos urbanos

e Dentro das localidades, os condutores devem circular nas faixas ou pistas ciclaveis. Quando existem pistas
ciclaveis dos dois lados da estrada, devem circular naquela que se encontra a sua direita, no sentido da
circulagao

e Na auséncia de faixas ou pistas ciclaveis, podem circular: nas vias com velocidade maxima < 50 km/h; nas
vias pedonais nas condigbes estipuladas; nas bermas pavimentadas

e Fora das localidades, a circulagdo destes veiculos/dispositivos € proibida, exceto em vias verdes e pistas
ciclaveis

o Estes veiculos/dispositivos ndo podem circular no passeio

e Os veiculos/dispositivos podem estacionar nos passeios, desde que tal ndo impega a circulagao de pebdes

e Sim

REGIME SANCIONATORIO

e Sim
LEGISLACAO

https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000039272656&dateTexte=&cateqorielLie
n=id
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= GRECIA

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

Foi publicada em margo de 2021 a Lei 4784/2020 “Grécia em movimento: Mobilidade Urbana Sustentavel’

que agrupa os veiculos providos de motor elétrico numa categoria de veiculos denominada “veiculos
elétricos pessoais ligeiros” (Light Personal Electric Vehicles). Esta categoria inclui e-scooters, patins,
skates e veiculos autoequilibrados como os segways. Estao excluidos os veiculos destinados a pessoas
com deficiéncia. A Lei 4784/2020 estabelece ainda os requisitos de constru¢do e equipamentos
obrigatdrios, regras para colocagdo no mercado, circulagéo e utilizagao partilhada, bem como documentos

obrigatérios para os seus utilizadores

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e E-scooters, patins, skates e veiculos autoequilibrados como os segways

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PESO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Velocidade até 25 km/h

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Em matéria de requisitos de construcdo e equipamentos obrigatorios - travdes, luzes, avisos sonoros -
estes veiculos sdo obrigados a dispor dos mesmos equipamentos que as bicicletas. Assim estes veiculos
devem estar equipados com:

- um sistema de travagem facil de usar, de efeito imediato e eficaz

- uma luz branca ou amarela na frente e uma luz vermelha e refletor na parte traseira, bem como pelo
menos um refletor de cada lado

- um avisador sonoro

- um sistema de propulséo aplicado as rodas dianteiras, ou dianteiras e traseiras ou traseiras (conforme

o tipo de veiculo)

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

As empresas que disponibilizam veiculos elétricos pessoais ligeiros para uso partilhado devem dispor de
meios tecnoldgicos que permitam a localizagao dos veiculos e a monitorizagdo da velocidade. Os dados
relativos ao movimento dos veiculos devem ser fornecidos as autoridades competentes quando solicitado.

As empresas que nao cumpram estes requisitos ficam sujeitas a uma multa de €1.000,00

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

e Os veiculos elétricos pessoais ligeiros ndo podem:
- rebocar ou ser rebocados por outros veiculos
- transportar objetos que obstruam a direcdo do veiculo ou ponham em perigo outros utilizadores da
estrada

- circular em pares ou em paralelo
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- conduzir animais com uma trela
- transportar passageiros
e Lotacao limitada a uma pessoa

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

e Os condutores de e-scooters devem ter pelo menos 12 anos de idade e os condutores de patins e skates,
15 anos; os condutores de bicicletas com idade inferior a 12 anos que circulem em vias destinadas a
circulagcéo de veiculos a motor devem estar acompanhados por pessoas com idade igual ou superior a 16
anos

e Os condutores de bicicletas e veiculos elétricos pessoais ligeiros com mais de 12 anos devem ser
portadores de um documento de identificagdo

o E obrigatério do uso de capacete de modelo aprovado

e No periodo noturno, € obrigatério o uso de vestuario refletor

e E proibida a utilizagdo de auriculares, teleméveis ou de qualquer outro dispositivo audio durante a
conducéao

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e As disposi¢cdes que regulam a sua circulacao tém por base a velocidade maxima permitida:
- veiculos com velocidade até 6 km/h, ou seja, equivalente a velocidade dos pedes, podem circular nos
mesmos locais que estes - passeios e caminhos pedonais
- veiculos com velocidade superior a 6 km/h e até 25 km/h sdo equiparados a bicicletas e devem circular
nos locais que permitem a circulagdo de bicicletas
- por razdes de segurancga rodoviaria, a circulagdo destes veiculos (incluindo bicicletas) é proibida em
estradas que permitem velocidades acima de 50 km/h.
e A legislacdo em vigor prevé a adocdo de medidas adicionais pelas autoridades locais para a
regulamentagdo ou imposi¢ao de restricdes a circulagdo de veiculos elétricos pessoais e a definicdo de

locais de estacionamento

REGIME SANCIONATORIO

e Sim

LEGISLAGAO

https://translate.google.com/translate ?hl=pt-PT&sl=el&u=https://www.e-nomothesia.gr/kat-aytokinita/nomos-
4784-2021-phek-40a-16-3-2021.html&prev=search&pto=aue
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——
mmmm HOLANDA

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Sim

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Powered standing scooter

e Powered seated scooter

e Powered self-balancing board (estes veiculos entram na categoria de bijzondere bromfietsen)
CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PESO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Velocidade maxima por construgdo < a 25 km/h. Se o veiculo tiver assisténcia elétrica, a assisténcia é

interrompida quando a velocidade de 25 km/h for atingida

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Poténcia maxima < 1 kW

e Equipado com aviso sonoro

e Os veiculos devem estar equipados com luzes na parte dianteira e traseira; luzes de travagem; indicadores
de diregéo a frente e atras; refletores vermelhos na retaguarda, brancos ou amarelos na lateral e brancos
na frente

e Dois sistemas de travagem independentes

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

¢ Velocidade maxima 25 km/h. Se o veiculo tiver assisténcia elétrica, a assisténcia é interrompida quando a
velocidade de 25 km/h for atingida

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

e A utilizagdo de capacete é recomendada

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e Ciclovia (sempre que possivel)
e Pistas ciclaveis
e Estrada

o Disposigdes relativas a estacionamento - Nao

¢ Recomendado
REGIME SANCIONATORIO

e Nao
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LEGISLAGAO

https://zoek.officielebekendmakingen.nl/stcrt-2019-24423.html
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B BirLanDA

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Nao
e O Governo pretende desenvolver legislagdo que enquadre a utilizagdo de veiculos/dispositivos de
micromobilidade. Enquanto tal ndo acontece, a utilizagao deste tipo de veiculos/dispositivos continua

estritamente proibida nas vias e locais publicos

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PESO | VELOCIDADE | OUTROS)

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

REGIME SANCIONATORIO
LEGISLACAO

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

Micromobilidade V3.0_VF 46



INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

I I ITALIA

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Em preparacéo

e Entrou em vigor em 27.07.2019 um decreto do Ministro das Infraestruturas e dos Transportes que autorizou
e definiu as condigdes para a circulagao, a titulo experimental (piloto), de dispositivos de micromobilidade
(predominantemente) elétrica em areas urbanas

e O decreto confia aos municipios aderentes a competéncia para autorizar a circulagdo dos referidos
dispositivos, identificar as infraestruturas rodoviarias e os trogos de via abrangidos, bem como
regulamentar o seu estacionamento

e O piloto, com a duragdo minima de 12 meses, termina em 27.07.2022, dispondo os municipios aderentes
do prazo de trés meses a contar da data da respetiva conclusdo para comunicar ao Ministério das
Infraestruturas e dos Transportes as respetivas conclusdes

e O decreto contém também disposicdes relativas ao tipo de veiculos/dispositivos abrangidos, poténcia e

velocidades maximas, sistemas de iluminagéo, avisadores sonoros, utilizadores e lotagao (v. infra)

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Hoverboard, segway, monowheel e trotineta (monopattini)
e Velocidade maxima de 6 km/h em vias pedonais
¢ Velocidade maxima de 20 km/h em ciclovias, vias mistas (ciclovia e via pedonal), zonas 30 e estradas com

limite maximo de velocidade de 30 km/h

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Os dispositivos ndo autoequilibrados (trotinetes) sdo equipados com motor elétrico com uma poténcia
maxima < a 500 W

e Os dispositivos devem estar equipados com reguladores de velocidade configuraveis em fungéo dos limites
de velocidade aplicaveis: 6 km/h em vias pedonais e 20 km/h em ciclovias, vias mistas (ciclovia e via
pedonal), zonas 30 e estradas com limite maximo de velocidade de 30 km/h

e Os avisadores sonoros sao obrigatérios para todos os dispositivos

e Os veiculos/dispositivos devem estar equipados com luzes dianteiras brancas ou amarelas e luzes e
refletores traseiros vermelhos

e Apds o pér-do-sol, durante a noite e também durante o dia, quando se verifiquem condi¢bes de fraca
visibilidade, os veiculos/dispositivos que ndo disponham destes sistemas de iluminag&o ndo podem circular
(apenas podem ser transportados a méo)

e Nao sao permitidos assentos
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REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

e Marcacgao “CE”

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

e Em zonas pedonais os veiculos/dispositivos ndo devem exceder 6 km/h e devem estar equipados com
reguladores de velocidade

e Lotagdo maxima limitada a uma pessoa; o transporte de passageiros ou de mercadorias € proibido

e Os dispositivos destinam-se a ser utilizados na posi¢ao “em pé”

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

e 18 anos ou = 16 anos desde que titulares da categoria AM

e Categoria AM para utilizadores com idade inferior a 18 anos

e O capacete nao é obrigatério

e Durante a noite ou em condi¢des de fraca visibilidade, os utilizadores que circulam em zonas 30, estradas
com velocidade maxima de 30 km/h ou ciclovias s&o obrigados a usar um colete refletor de alta visibilidade
ou alcas de ombro

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e Vias pedonais: é permitida a circulagdo de todos os dispositivos desde que disponham de limitador de
velocidade configuravel com velocidade maxima de 6 km/h hora; é obrigatéria a cedéncia de prioridade
aos pedes

e Percursos pedonais e ciclaveis, ciclovias, zonas 30 e estradas com limite de velocidade de 30 km/h: é
permitida a circulagdo de segways e trotinetas desde que disponham de limitador de velocidade
configurado com uma velocidade maxima de 20 km/h

e A definicdo de disposic¢des relativas a estacionamento sera da responsabilidade dos municipios

e Sinalizagao vertical obrigatéria nas infraestruturas/trogos abrangidos no piloto

e Obrigatério quando o servigo é disponibilizado pelo municipio ou por uma empresa
REGIME SANCIONATORIO

LEGISLAGAO

https://www.interno.gov.it/it/notizie/regole-i-monopattini-elettrici
https://www.interno.gov.it/sites/default/files/allegati/circolare n. 300-a-1974-20-104-5 del 9 marzo 2020.pdf
https://www.interno.gov.it/sites/default/files/allegati/allegato_alla_circolare n. 300-a-1974-20-104-5.pdf
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EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Entraram em vigor em maio de 2021 as alteracdes a Lei e aos Regulamentos de Transito Rodoviario que
estabelecem um quadro legal para a circulagao de scooters elétricas
TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Scooter elétrica

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEsO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Propulséo elétrica e sem pedal
e Velocidade maxima de 25 km/h

e Equipado com volante ou apoio de brago

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Sistema de travagem
e Sistema de iluminagdo (uma luz branca na frente e uma luz vermelha na retaguarda)

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

e Lotagao limitada a uma pessoa

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

e Idade minima de 14 anos

e Os condutores entre os 14 e os 17 anos tém de estar habilitados para condugéo de bicicletas ou qualquer
outra categoria de veiculo

e E recomendado o uso de colete ou equipamento refletor pelo condutor

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e As scooters elétricas devem circular preferencialmente em ciclovias. Quando, em circunstancias
especificas, circulem no passeio ou na faixa de rodagem, devem fazé-lo sempre do lado direito e apenas

em locais onde a velocidade de circulagao permitida ndo exceda 50 km / h e ndo haja trafego intenso

REGIME SANCIONATORIO

e Sim. Os infratores est&o sujeitos as mesmas penalidades administrativas que os ciclistas.
LEGISLACAO

https://translate.google.com/translate ?hl=pt-PT&sl=lv&u=https://Ilvportals.lv/skaidrojumi/328156-stajas-speka-
papildu-prasibas-elektroskrejritenu-vaditajiem-2021&prev=search&pto=aue
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EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Em janeiro de 2021, entraram em vigor as alteragbes ao Codigo da Estrada que enquadram a
micromobilidade; as novas disposigdes distinguem entre microveiculos elétricos e dispositivos de
mobilidade pessoal

e A utilizagdo de Pedelecs e Pedelecs25 ja estava regulamentada no Cédigo da Estrada

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e Os microveiculos elétricos englobam os novos veiculos elétricos de pequena escala com, pelo menos, uma
roda, com ou sem assento, concebidos para uma Unica pessoa, como as e-scooters, 0os hoverboards ou
0s monowheels

e Osdispositivos de mobilidade pessoal englobam todos os dispositivos n&o elétricos de pequena dimenséo,
com rodas ligadas ao pé ou a uma prancha, como os patins, os skates, as bicicletas e as trotinetes
especialmente concebidas para criangas

e Pedelecs e Pedelec25

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEsO | VELOCIDADE | OUTROS)

e Microveiculos elétricos:
- poténcia maxima de 0.25 kW
- velocidade de projeto entre 6 e 25 km/h
- comprimento igual ou inferiora 1.5 m
- com, pelo menos, uma roda
- com ou sem assento
e Dispositivos de mobilidade pessoal:
- velocidade maxima de 6 km/h
e Pedelecs e Pedelecs25

- velocidade maxima de 25 km/h

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)
e Microveiculos elétricos:
- velocidade maxima 25 km/h
- avisador sonoro
- luz luminosa na frente, luz vermelha luminosa na retaguarda a uma altura de 40 cm do solo e refletores
laterais; a iluminagao deve estar ligada dia e noite e ndo pode piscar nem encandear
- um travao, para os veiculos de uma roda, e, pelo menos, dois travées acionaveis em, pelo menos, duas
das rodas, no caso de veiculos de varias rodas

e Dispositivos de mobilidade pessoal:
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- velocidade maxima 6 km/h
- energia muscular
- nao esta previsto equipamento de iluminagao, nem outro equipamento obrigatdrio
- avisador sonoro aconselhado
e Pedelecs e Pedelecs25:
- poténcia < a 250 W (a assisténcia elétrica é interrompida se o ciclista deixar de pedalar ou quando a
velocidade do veiculo atinge 25 km/h)

- avisadores sonoros obrigatérios

luz dianteira branca ou amarela, pelo menos dois refletores em cada roda ou faixa refletora continua nos
pneus, refletores nos pedais e um refletor e uma luz traseira vermelhos

- travbes obrigatorios

REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

e Nao é exigida placa de |dent|f|cagao/matr|cula para qualquer dos tipos de veiculos identificados
Microveiculos elétricos:
- Velocidade maxima 25 km/h
- o transporte de pessoas e de mercadorias € interdito
e Dispositivos de mobilidade pessoal:
- velocidade maxima 6 km/h
- o transporte de pessoas e de mercadorias € interdito
e Pedelecs e Pedelecs25: velocidade de 25 km/h (a assisténcia elétrica é interrompida se o ciclista deixar
de pedalar ou quando a velocidade do veiculo atinge 25 km/h)
e  Microveiculos elétricos:
- a colocagéo de elementos refletores ou iluminagao alternativa no vestuario ou mochila do condutor é
facultativa
- érecomendada a utilizagdo de capacete
- aplicam-se as regras do Codigo da Estrada relativas a circulagao de ciclistas
e Dispositivos de mobilidade pessoal:
- érecomendada a utilizagdo de capacete
e Pedelec e S-Pedelec:
- atualmente nao é exigida habilitagdo especifica
- a utilizagcao de capacete é recomendada

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e Microveiculos elétricos:
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- os utilizadores com menos de 10 anos podem circular nos passeios ou outros caminhos reservados aos
pedes sem prejuizo da prioridade ao pedo; a partir dos 10 anos de idade, é permitida a circulagcdo nos
locais destinados a bicicletas (ciclovias) ou na estrada; a partir dos 13 anos de idade, torna-se obrigatério

e Dispositivos de mobilidade pessoal:

- podem circular sem restricdes nos passeios e em todas as areas reservadas aos pedes, desde que nao
excedam a velocidade do “andar a pé” e nas pistas marcadas por uma sinalizagao rodoviaria indicando
patins

e Pedelecs e Pedelecs25:
- podem ser usados em estradas, ciclovias e zonas mistas onde as bicicletas sejam expressamente

autorizadas

e Microveiculos elétricos e dispositivos de mobilidade pessoal: ndo é exigido seguro de responsabilidade

civil

REGIME SANCIONATORIO

e Sim
LEGISLA(}AO

https://gouvernement.lu/fr/actualites/toutes actualites/communiques/2020/07-juillet/15-conseil-
gouvernement.html

https://gouvernement.lu/fr/actualites/toutes actualites/communiques/2021/02-fevrier/26-respect-my-
space.html
https://gouvernement.lu/dam-assets/documents/actualites/2021/02-fevrier/26-respect-my-space/Depliant-
Micro-mobilite.pdf
https://gouvernement.lu/dam-assets/documents/actualites/2021/02-fevrier/26-respect-my-space/presentation-

ppt.pdf
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EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

e Sim

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS

e E-bicycles

e E-scooters

e Segways

e Hoverboard

e Monowheel

CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEso | VELOCIDADE | OUTROS)

e Peso maximo 70 kg
e Velocidade maxima de 25 km/h
e Largura<a85cm

e Comprimento <a 120 cm

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

e Poténcia <a 0,25 kW

e Largura<a85cm

e Comprimento <a 120 cm

e Avisador sonoro obrigatério (este requisito ndo se aplica a veiculos que, devido ao seu tamanho ou
desenho, ndo permitam a instalagdo ou uso adequado de avisadores sonoros)

e Os veiculos/dispositivos devem estar equipados com refletor vermelho na parte de tras e refletor branco
ou amarelo aprovado ou com marcagdo CE nas laterais dos pedais

e As e-bicycles devem dispor de uma luz dianteira amarela ou branca intermitente ou fixa, ndo deslumbrante
(durante a noite) e uma luz vermelha, visivel a uma distancia de 300 metros, na parte de tras

e As luzes intermitentes devem produzir pelo menos 120 flashes por minuto

e Aslampadas devem ser fixadas no veiculo, mas podem alternativamente ser fixadas no corpo do condutor,
com excegao da cabecga

e A parte traseira do veiculo deve dispor de um refletor vermelho (este requisito nao se aplica a veiculos que,
devido ao seu tamanho ou desenho, nao permitam uma instalagcdo adequada)

e Pelo menos dois travées separados que funcionem independentemente, um na roda dianteira e outro na
roda traseira

¢ Nao existem requisitos especificos para a forma como o sistema de travagem é concebido ou funciona

e O motor auxiliar sé deve fornecer energia durante a pedalagem e deve interromper a alimentagéo quando

o veiculo atingir a velocidade de 25 km/h, ou antes, se o condutor deixar de pedalar
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REQUISITOS PARA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

e O veiculo deve exibir de forma clara e permanente o nome do fabricante, designagéo de tipo e nimero de
fabricacao
e O registo ndo é exigido

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

e Velocidade de 25 km/h (deve ser dotado de um dispositivo que ndo permita ultrapassar a velocidade de 20
km/h com assisténcia)

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

¢ Nao ha limite de idade para a utilizagdao de pequenos veiculos elétricos
e A utilizagdo de capacete é recomendada

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

e A bicicleta elétrica e os pequenos veiculos elétricos podem ser utilizados nas mesmas infraestruturas que
as bicicletas tradicionais

e A utilizagéo de estradas com trafego misto é permitida desde que sejam seguidas as regras do Cddigo da
Estrada

e Nas estradas com ciclovias dos dois lados, deve ser usada a ciclovia do lado direito da faixa de rodagem

e Estradas com faixa BUS

e Bermas

e Vias pedonais e ciclaveis (usando o lado direito da via)

e Vias pedonais (é permitido pedalar nas vias pedonais, desde que sejam observados os devidos cuidados
relativamente aos pedes)

e Passeio (em condi¢des de pouco movimento e desde que n&o constitua perigo para os pedes)

e Ciclovia (nas duas diregdes)

o E expressamente proibido circular em autoestradas e em pontes e nos tineis com sinal de proibi¢do para

ciclistas

e Nao
REGIME SANCIONATORIO

LEGISLAGAO

https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/1990-02-19-119
https://www.vegvesen.no/trafikkinformasjon/trafikksikkerhet/sikker-pa-elsparkesykkel/
https://www.vegvesen.no/trafikkinformasjon/trafikksikkerhet/sikker-pa-sykkel/
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== ReiNo UNIDO

EXISTENCIA DE REGULAMENTAGAO

Atualmente no Reino Unido, os veiculos de micromobilidade, como e-scooters, hoverboards e e-skates, sé
podem circular em espagos privados

e No quadro da revisdo regulamentar promovida pelo Department for Transport (DfT) para apoiar o
relancamento verde do transporte local e ajudar a mitigar a capacidade reduzida no transporte publico
durante a pandemia, estdo atualmente em curso no Reino Unido testes em estrada de e-scooters
partilhadas. Neste ambito, é permitida a circulagédo de e-scooters na via publica (estradas, ciclovias, pistas
e passeios) e a sua interacdo com outro tipo de transito. Durante o periodo de testes, mantém-se a

proibicado de circulagdo das e-scooters na via publica, com excegéo daquelas que fazem parte dos testes

TIPOLOGIA DE VEICULOS/DISPOSITIVOS
CARACTERISTICAS DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (PEsO | VELOCIDADE | OUTROS)

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)

REQUISITOS PARA AUTORIZAGCAO DE CIRCULAGAO (CERTIFICAGAO PELO FABRICANTE | HOMOLOGAGAO | OUTROS)

REQUISITOS PARA OPERAGAO DO VEICULO (LIMITE DE VELOCIDADE | LOTAGAO | OUTROS)

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)
REGIME SANCIONATORIO
LEGISLAGAO

https://www.gov.uk/government/consultations/legalising-rental-e-scooter-trials-defining-e-scooters-and-rules-

for-their-use/outcome/e-scooter-rental-trials-outcome-and-summary-of-responses
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ﬂ SuicA
EXISTENCIA DE REGULAMENTAGCAO

e Sim

e Ciclomotores ligeiros, bicicletas elétricas, e-scooters e segways (por vezes as regras aplicaveis aos
segways diferem das regras aplicaveis aos outros veiculos)

e Os hoverboards, monowheels e o0s e-skates ndo estdo autorizados a circular na via publica

e Peso maximo 200 kg

e Velocidade maxima 20 km/h (100% elétrico) e 25 km/h (pedalagem com assisténcia elétrica)

REQUISITOS DE CONSTRUGAO DOS VEICULOS/DISPOSITIVOS (POTENCIA | VELOCIDADE MAXIMA POR CONSTRUGAO |

DIMENSAO | SISTEMA DE DIREGAO | AVISADORES SONOROS | SISTEMAS DE ILUMINAGAO E SINALIZAGAO | SISTEMA DE TRAVAGEM) | OUTROS)
e Poténcia 500 W

e A poténcia maxima dos segways é de 2,00 kW

o Estes veiculos/dispositivos devem estar equipados com uma campainha

¢ lluminagéo fixa: pelo menos uma luz branca fixa na parte da frente e uma luz vermelha fixa na parte traseira.
Sao autorizadas luzes suplementares, incluindo luzes intermitentes. As luzes ndo devem ser
deslumbrantes, mas devem ser visiveis a uma distancia de 100 m durante a noite. Refletores vermelhos
na parte de tras e refletores laranja nos pedais (para veiculos com pedais)

e Dois travdes, sendo que pelo menos um devera atuar por fricgao.

e Os segways devem dispor de travdo de servico + travdo de estacionamento (este ultimo pode ser
substituido por um apoio de estacionamento)

e Certificagdo pelo fabricante

o E exigida aprovagdo de modelo apenas para os segways

e Apenas os segways estdo sujeitos a inspecao técnica (inspegao de grupo) para efeitos de atribuicdo de
matricula. Estes dispositivos necessitam de chapa de matricula e autorizagao para circulagéao

e Velocidade 20 km/h (100% elétrico) 25 km/h (pedalagem com assisténcia elétrica)

e Autorizada cadeira para transporte de criangas (maximo de 2 criangas)

e Alotacdo do segway esta limitada ao condutor

REQUISITOS DO UTILIZADOR (IDADE MiNIMA | HABILITAGAO | CAPACETE | VESTUARIO DE ALTA VISIBILIDADE)

e A partir dos 14 anos (desde que titular da categoria M — categoria especifica do codigo CH)
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e Categoria M que habilita o seu titular, entre os 14 e os 16 anos, a conduzir ciclomotores ligeiros ou bicicletas
elétricas. A autoridade cantonal pode conceder o titulo de conducgédo da categoria M a menores de 14 anos
e A partir dos 16 anos ndo é necessaria habilitacao

e A utilizagdo de capacete ndo é exigida
INFRAESTRUTURA (CIRCULAGAO | ESTACIONAMENTO | SINALIZAGAO)

« E obrigatéria a utilizagdo de pistas ciclaveis, quando estas existam
o E autorizada a circulagédo na estrada
« E proibida a circulagéo no passeio

e Recomendado

REGIME SANCIONATORIO

e Sim

LEGISLAGAO

https://www.tcs.ch/fr/tests-conseils/conseils/types-de-vehicules/segway-et-vehicules-tendance.php
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